Oblettivi

(L Comune di Udine ha L'oblettivo di Lncentivare La
mobilita ciclistica al fine di rendere La citta
maggilormente attrattiva, vivibile, meno congestionata
dal traffico e che punta a migliorare La salute ¢ la
qualita della vita del suoi cittadini. La citta ambisce a
trasformarsi in un Logo accogliente per ehi si sposta
in bicicletta per motivi di studio e Lavoro, divertimento,
Sport ¢ turismo. La cittd riconosee alla bicicletta pari
dignita rispetto agli altri mezzi di trasporto e interpreta
Lo spazio della strada come un bewe di tutti e per tutti
che perd attualmente & destinato principalmente al
transito del veicoll a motore a discapito di pedoni e
cielisti. (L Biciplan, in accordo con La visione delle
direttive europee, propone di capovolgere Lo sguardo,
trasformando L'asse viario in un Luogo di convivenza
tra L diversi veleoll.

“ La bicicletta richiedepoco
SPAZLO. SE WE POSSOND
parcheggiare diclotto al
posto di un’auto, se ne
possono parcheggiare
trewta al wello spazio
divorato da un'untea
vettura. Per portare
quarantamila persone al
di La di un ponte in
un’ora, ci Vogliono
dodict (corsie) se st ricorre
alle automobilL e solo due
se le quarantamila
persone vanno pedalando
tn bicteletta”
ctt. L.illich
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“ chi dipende esclusivamente dalle
proprie gambe si sposta secondo Lo
stimolo del momento (...) tn
qualungue direzione e per andare
ln qualuwngue poto che now gli sia
legalmente o materialmente
precluso. (...) Salvaguardia quel
valori e ne agogiunga degll altri
come un magoylor ragoLo di

aziowne, risparmio di tempo,
comodita, magoglori possibilita. ”
eit. L.illieh
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potazlont
per il cielista

ILeielista ehe si sposta Lungo La vete now solo necessita di una rete
cowfortevole ma anche di dotazioni e servizi che possano supportarlo
durante il tragitto. Per garantire ww buow Livello di cielabilita &
fondamentale sviluppare azioni e misure che permettano la sosta in
steurezza wel luoght di destinazione e che forniscano assistenza. tn
particolare, per vispondere a queste esigenze di spostamento, il
Biciplan prevede Le seguenti misure:
wdividuazione degli hub di interscambio modale;
lneremento del pavehegol per le biclelette lungo La vete cielabile e nei
poll attrattori;

Ineremento delle staziowd di bike sharing;
Potenziamento delle staziond di ricarica per La bicl elettrica;
Ulmee di indivizzo per Uinserimento delle dotazioni a favore dei
clelistt nelle seuole e wel posti di Lavero: Linee di tndirizzo per la
modifica degli standard tecnicl

“ L'womo n bicicletta pud
andare 3 o 4 volte piu veloce
del pedone, consumando perd
un guinto dell’energia (...).
Munito di questo strumento,
L'womo supera in efficienza
nown solo gqualungue macchi-
na ma anche gli altrt ani-
malt ”
ctt. L.illich
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Comunicare Udine

Trasmettere informaziond, comunicare, istruire a cittadinanza, rendendola partecipe sui benefici e e potenziali-
tit derivanti dalla bicleletta, & un obiettivo fondamentale per promuovere La mobiliti ciclabile. IL Bisiplaw, per
rispondere @ questo Liwportante target, propone diverse misure per diffondere la cultura della bicicletta e per far

promuovere o Livello turistico La eittd e L suo tervitorio:

5 R

Linee di indirizzo per La ereazione di uwlnumagine coordinata: ereazione di unwinumagine unitaria e riconosei-

bile del progetto & il primo passo per vendere visibile il Biciplaw. IL Plano a tal propesito propone Le Linee di

indirizzo da sviluppare per La ereazione di unimmagine coordinata identifieativa;

Linee di indirizzo per Lo sviluppo di campagne di marketing urbano: il Biciplan fornisce le Linee di indivizzo per

la realizzazione di una campagna di warketing urbano al fine di proauovere udine in bisicletta;istituzione di
una consulta comunale della bicicletta che coordind Le iniziate tra pubblico e privats;

Linee di indirizzo per La comunicazione al turista: vista la presenza di due ciclovie appartenenti alla RECIR il
Bleiplan propone Lattivazione di campagne di promozione turistica della citta in sella alla bielcletta. Le Linee guida
forniscons indicazionl utili alla realizzazione delle campagune di promozione;

linee di indirizzo per Lo segnaleticn: La costruzione della rete ciclabile deve essere accompagwata dalla realizzazione
oli una segnaletica direzionale ehe orienti il eiclista sulla rete. (L Plano fornisee Le Linee guida per La redazione del
Piano delle Segnaleticn.

Modifica regol

IL quaderno del quartieri

ILplano per descrivere La Le strategie di Plano per ogni
quartieri un quaderno di approfondimento che
ilustra L vete, le zone 20 proposte dal Biciplan in
rapporto alle progettualiti in atto, Le polarita e i
servizi e L punti bntermodall esistenti. L'oblettivo dei
quaderni & quello di facilitave la comunicazione del
progetto ai cittadini.

auartiere ™

quello di dare La possibilita ai fruitori del si-stewa delle veti
clelabili di riconoscerne L traceiati e e direziond.

L Plano propone La redaziowe di un Piano per La segnaletica della
rete clelabile dl udine che dovra tllustrare gli elementl che
conmotano Lidentiti visiva e che andranno rispettati al fine di

ereave ww sistema ol wayfinding uniforme e completo.

Gl interventi di nwuova
costruzione o di
ristrutturazione edilizin
mediante demolizione e
ricostruzilone é

obbligatorio prevedere spazi
di parcheggio per biciclette:
* 2 posti bicicletta per unitd
bmmobiliare, negli edificl a
destinazione residenziale
COn quattro o pii

alloggt;

* 1 posto bicicletta ogni 100
ma di superfiel utile per Le
destinaziont d'uso servizl,
alberghiera e

ricettivo complementare,
direzionale;

* 2 posti bicicletta ogni 100
ma di superficie di vendita
per la destinazione
comwmerciale al dettaglio.

(L posto bicicletta deve avere
dimensiont minime di
1,800,660 w,

* 2 posti bicicletta per
appartamento

IL sistema della segwaleticn informativa dovr essere lncentrata

SD‘PYﬁttbLt‘tO 'K

1. facilitare L'orientamento delle persone entro L tracciat;
2. fornire indicazioni utili sul paesaggio e sul punti di interesse

attraversatl dal tracelatt.

Per tdentificare e consentire um orientamento ottimale all'interno
della rete sarit necessario definire un sistema per La nomenclatura
dei diversi percorsi ¢ itinerari che sono stati proposti. Pertanto ogwni
ttlnerario tematico ver v Ldentificato dal Logo della rete ciclabile
declinato con il colore tdentificativo dellitinerario.




